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Abstract 



The present invention relates to a device for piloting a self-propelled boat. This piloting device is 
characterised in that all the controls, respectively those of direction, of acceleration, of reversal of direction of 
travel and, if appropriate, of starting, are combined on a single lever (1) mounted pivotably so as to be 
capable of turning, on the one hand, about its own longitudinal axis (X) and, on the other hand, about two 
intersecting orthogonal axes of rotation (Y and Z) which are perpendicular to the said longitudinal axis (X), 
said lever (1) being connected respectively to the accelerator (2), to the travel direction selector (3), to a 
mechanism (N) for orientating the propeller (P) and to the starting control, in such a manner that the rotation 
of the lever (1) in one direction or another about one of the abovementioned axes (X, Y, Z) leads to one of 
the abovementioned functions being accomplished. This device finds application in particular in the piloting 

SI 

of a self-propelled nautical craft with a steerable (orientable) propeller. — 
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(^) Oispos'ttH de pDotage d'un bateau automobile. 

(5?) La presents irrventon conterre un ds^csit? de pi> 
tage d'un bateau automcbae. 

Ce d-sDositf de pfcotase es: cara dense e- ce cue testes 
ies coenrrances respeoverr.en! de Crecbcx^ dacce'era- 
ban. d"invers*5n du sens de rra.-cfie et everrtjei.ervsr.: ce 
demajrage. sont groupees Sur un levier u nerve (1) monte 
prvctar.: de fa yon a pouvoir tourer <Tune ^arL a*- tour ce 
son axe tongcu^nai propre (X). et cf autre part. aulour de 
deux axes de rotation secants enrvogona^ (Y et Z). per- 
pendioiaires audit axe tongrtudinaJ (X), iedi levier (1) eta.nt 
refie resoectarernent a racceJeratevr (2). au se!ecteur de 
sens de marcrie (3). a un mecanisme cforienteton (N) o\j 
propwrseur (?) et a la ccmria.-ide Ce demarrage. de facon a 
ce cue la rotatxen du levier (1) cans un sens ou dans Ta j- 
tre. avtocr de Tun des axes precies (X.Y.2) entrains I'ac- 
com>'fSsement de Tune des fonctions precipes. 

Ce dsocscf s'aopikjue notamrr^.n: au pSotaoe c'un e.-r- 
gin nautigue autamooLe a propu'^ecr orientate. 
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La presente invention concerne un dispositif ds 
pilotage d'un bateau automobile. 

Les commandes respectivement de direction, 
d' acceleration, d' inversion du sens de rnarche et de 
5 dSmarrage d'un engin nauticue automobile a propulsion, 
sont le plus souvent effectuees a partir d'organes de 
commande distincts tels une barre Tranche ou un volant de 
direction associ€s k un propulseur orientable pour la 
co n: man de de direction, et des nanettes pour 

10 l 1 acccmplissement des fonctions d' acceleration et du sens 
de rnarche. Or, ces organes de commande s'averent 
particulierement encoibrants et peu commodes a manipuler 
en particulier lorsqu'ils sont implant6s dans un engin 
nauticue dont I'habitacle est de petite dimension. 

15 La prSsente invention rgsout ces probl&mes et 

propose un dispositif de pilotage d'un bateau automobile, 
d' encoibrement reduit , d'une grande commodite 
d'utilisation pour plusieurs des passagers, et qui de 
surcrott cr4sente une securite d f utilisation accrue. 

20 a cet effet la presente invention a pour objet 

un dispositif* de pilotage d'un engin riautique automobile 
a propulseur orientable notamnent hors-bord, ce 
dispositif etant car acterise en ce que toutes les 
ccnnances respectivement de direction, d' acceleration, 

25 d 1 inversion du sens de rnarche et eventuellement de 

ceoarrage, sent groupees sur un organe central unique 
d'accomplissexnent des dif ferentes fonctions de pilotage 
. mont£ dans 1 ' engin et manoeuvrable par ^emple d 1 une 
seule main par le conducteur. 

30 Suivant une realisation particulier e , l 1 organe 

central precite est un levier mcnte pivotant de fagon a 
pouvoir tourner d'une part, autour de son axe 
longitudinal ce rotation propre, dit premier axe, et 
d' autre part autcur de deux axes de rotation secants 

35 crthogonaux, perpendiculaires audit axe longitudinal et 
dits second et troisieme axes, ledit levier etant relie 
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respectiveznent a l'accelerateur, au selecteur de sens de 
marche, & un necanisie d 1 orientation du propulseur, et a 
la ccnmande de de-oai rage , de f agon a ce que la rotation 
du levier dans un sens ou dans 1' autre autoor de 1 1 un des 
axes precites entralne 1 ' accoa? lis semen t de l'une des 
fonctions precit£es. 

Avantageuseient, le second axe precite s 1 e tend 
parallSlexent a La direction longi tudinale de l'engin. 

Sulvant me carac teri st ique particulate de 
1* invention, le levier est =>ont4 tournant autour de 1 • axe 
d'une chape consrituant le troisi^xe axe precite, ladite 
chape 6 tant rendue sclidaire de l'une des deux extr&aites 
d'un arbre, nonte rctatif dans le chassis de l'engin 
autour du second axe pr6cit£, et reli§ par son extradite 
oppos£e a la precedente au d6c an i s~e d' orientation du 
propulseur. 

Avar* t age use r^ent I'arbre precite est sonte 
rotatif dans un four re au fixe. 

De preference, le propulseur ? est cionte 
tournant sur l'engin, autour d'un axe si true dans le plan 
longitudinal median de syne trie de l'engin, le levier 
etant xsnte pivctant autour d'un point si true dans 1 1 axe 
longitudinal median de l'engin. 

Suivant un e carac teristicue particuliere ce 
l 1 invention, le necar.isre d 1 ori entaticn precite coxprend 
une bieilette doublenent coudee en sens inverse, reliee 
par ses deux extr elites oppcsee s par . 1 1 intercediaire 
d'une rotule resr**r tivenent , au petit bras d'un premier 
levier eoude a angle droit dent le grand bras est relie 
fixecent a 1' arbre et au petit bras d'un second levier 
coude a angle droit dit second, dont le grand bras est 
relie au propulseur de f agon a ce que la rotation de 
1' arbre prcvocue la rotation du propulseur autour de son 
axe . . 
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A van tageusement , les deux extremites coudees de 
la biellette sont sensiblement paralleles 1 1 une par 
rapport a !• autre. 

Suivant une autre carac teris tique particuliere , 
dans une position du levier correspondant a la connande 
de la ciarche rcctiligne de l'engin, les deux grands bras 
sont paralleles a 1 1 axe du propulseur, alors que les deux 
petits bras de levier sont sensiblenent paralleles. 

De pr£f6rcnce, la biellette est realisee en une 
matidre d6forxable sous l'action d'une surcharge. 

Suivant une autre carac teristique , le levier 
est fix6 coaxialenent a une poulie de f agon a etre 
solidalre de celle-ci , laquelle poulie est montee dans un 
support forxant palier articulS autcur de I'axe de la 
chape, fortnant troisiSne axe, et au noins un cable tendu 
enroul6 autour de ladite poulie et passant a travers des 
orifices de sortie prSvus dans le support, est relie au 
s^lecteur de sens de carcbe • 

Avantageusenent, un seul cable est enroule deux 
fois autour de ladite poulie, les deux extreciites libres 
opoos^es dudit cable erant fixees respec tivesisnt en deux 
points du s6lec teur precite. 

Suivant une autre carac teristique particuliere, 
le d^placer.ent relatii du cable par rapport a la poulie, 
est e:zpech6 par 1 • interned! aire d'une vis contee dans la 
poulie . 

Suivant usne autre carac teristique , le 
dispesi tif cenporte des noyens selectivement deb ioc able s, 
de blocage autoaatique en rotation de la poulie dans ses 
positions angul aires correspondant respectivenent aux 
differentes positions du selecteur precite. 

Le c^canisxe de blocage precite conprend un 
manchon forniant ciiquet nonte coulissant sur le levier 
entre la poulie et la partie du levier foraant poignee, 
en etant rendu solidaire en rotation de celui-ci, et 
susceptible de s • encliqueter dans des crans prevus sur le 
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support porte-pculie precite et un ressort de rappel 
dudit nanchon en position encliquet^e, ledit ressort, de 
preference belicoldal de compression, Stant nonte sur le 
levier . 

De pr€f£rence, les crans sont au n ombre de 
trois correspondent respectivexent au sens de cxarche 
avant, arriere et au point inert. 

Sulvant unc autre caracter istique particuli£re , 
le levier, a point de pivotertent internSdiaire t est reli6 
fixexent au voisinage de son cxtr£alt6 opposee a sa 
poign€e ( a I'une des extr6n±tes d'un cable de coaunande a 
gaine Bovden, dlt d' acceleration, dent 1' autre extrenite 
est flxee a 1 • aecel^r ateur . 

L ' extrdni t 6 cor respondent e de la gaine est 
retenue dans un enbout solidalre de la chape, ledit cable 
traversant un tourillon nonte rotatif sur la chape, et 
etant f ix£ par son extrecAte libre , a un axe transversal. 
nont£ t cur nan t dans 1 ' extresiite inferieure du levier. 

Avantageusezent, entre le tourillon et I'axe 
transversal est lnterpos4 un ressort helicoidal en tour ant 
le cSole et servant de butee elastieue de -in de course 
au levier, 

Le dispositif cc-porte en cutre un ressort de 
rappel automat i que du levier ce commande en position de 
ralenti du nioteur. 

Avantageuse^ent , le cozisrutateur de cor^x.ande du 
deiaarreur electrique du acteur est sonte sur la poignee 
cu le^'.^r de cozii^ande. 

Le dispositif est avantageusement sis en oeuvre 
dans un canot bipiace entre les deux sieges 
transversalecent juxtaposes. 

Mais d'autres avant ages et carac teristiques de 
1' invention apparaltront nieux dans la description 
detaillee qui suit et se ref ere aux dessins annexes 
donnes unicuenient a titre d'exenple et cans lesquels : 
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- la figure 1 est une vue de cote d'un canot 
automobile dans lequel un dispositif de pilotage 
conforme k 1' invention est implante ; 

- la figure 2 est une vue de dessus du meme 

canct ; 

- la figure 3 est une vue en perspective du 
dispositif de pilotage seul relie au moteur du 
propulseur; 

- la figure 4 est une vue de dessus du meme 
dispositif ncnt£ dans le chassis da canot ; 

- la figure 5 est une vue de cSte partielle, 
illustrant une partie du cioteur et du dispositif de 
commande ; 

- la figure 6 est une vu- de dessus de la 
precedente ; 

- la figure 7 est une vue agrandie d'un element 
de detail de la figure precedente, illustrant plus 
particulidrement la biellette et ses leviers associes ; 

- la figure 3 est un element de detail de la 

figure 4 ; 

- les figures 9 et 10 sont ces vues 
respectivemenr de cote et de dessus c ' une poulie faisant 
partie du disposicif de pilotage de 1 1 invention ; 

- la figure 11 est une vue suivant XI de la 

figure 3 ; 

- la figure 12 est une vue de cote 
partiellement en coupe, du dispositif de commands seul ; 

- la figure 13 est un element de detail de la 
figure precedente ; 

- les figures 14 et 15 sont ces vues partielles 
eclatees et en perspective, illustrant la mise en place 
du levier de commance dans son support, et le mecanisme 
de biocage en rotation du levier ; 

- la figure 15 est une vue similaire a la 
precedente mais illustrant ce levier en position men tee 
et bloquee en rotation dans son support ; 
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- la figure 17 est une vue en coupe axiale du 
levier et de son moyen de blocage en rotation associejet 

- les figures 13, 19 et 20 sont des vues 
partielles et en perspective du mecanisne de transmission 
du mcuvenent du levier au necanisxe d' orientation du 
propulseur , pour des positions du levier correspond ant 
respective meat k la commands de virage a droite, de 
marche rectiligne et de virage a gauche. 

Sur les figures 1 et 2, on volt un canot de 
plaisance biplace E, propulse par un noteur hors-bord 
orientable M et commands par un disposltif de pilotage 
centralise conforms a 1' invention. Dans cette realisation 
particuliere, le disposltif de pilotage precite* est 
implant^ entre les deux sieges 26 et 27 de f agon k 
pouvoir Btre indif f eremment manoeuvre par 1 1 un ou l 1 autre 
des passagers, et ceci d'une seule main. 

Le disposltif de pilotage se compose 
principalement d 1 un crgar.e central unique 
d 1 ac ccmpl is semen t des dlfferentes fonctlcns de pilotage 
e: k savoir les fonctions de direction, d 1 acceleration , 
d 1 fnvftrsicn du sens de marche et dc d^marrage. 

En se repcrtant aux figures 3, 4 et 12, cn voit 
que cet crgar.e se compose principalenen t d'un levier de 
connar.de 1, monte pivot ant de fagon a pouvoir tourner 
autour de trois axes sensiblement ortnegenaux X, Y, Z et 
a savoir son axe longitudinal propre X, et deux axes 
secants Y et Z s'etendant paralleleoent respect ivement 
aux directions longitudinals et - — msversale du canct E. 
Le propulseur P compose classiquenent d f un noteur M 
d' entraTnertent d 1 une helice 21, et basculable vers 
1 1 avant autour d'un axe horizontal (non represents ), est 
monte rotatif autour d 1 un axe vertical U cans un support 
solidaire d'un tableau (ou plaque) 32 fixe au chassis C 
du canot E. 
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L'axe U d 1 orientation du prcpulseur P se trouve 
dans le plan longitudinal median de symetrie S de I'engin 
et le point cte pivotement 7 est situ§ dans son axe 
longitudinal m6dian. 
5 Ce levier de commande 1 est pourvu k sa partie 

superieure d'une poign€e 12a, est fixe en un point 
intermediaire k une poulie 12 montee libre en rotation 
dans un support creux 13 formant paiier, et est reli6 pax- 
son extr6mit6 infSrieure, k un cfible 20 dit 

10 d'acc61£ration tendu dans un logement prevu & cet effet 
dans le canot E et reli6 k 1 • acc6l£rateur 2 du moteur M. 
La poulie pr6cit£e 12 est niontee articulee autour de 
l'axe d'une chape 4 (ou Strier), constituent l'axe 2 
precite, ladite chape 4 6tant solidaire en rotation d'un 

15 arbre 5 z-onte rotatif dans le chassis precite C, ledit 
arbre 5 etant reli6 par son extreniite libre 5b an 
xecanisae d' orientation K du propulseur P. La liaison 
entre le levier pr6cit£ 1 et le selecteur a trois 
positions 3, k savcir les positions narcbe avant/marche 

20 arri^re et point inert, est realisee par 1 1 interm§diaire 

d'un cable 14 dit Bcvden, cnrcule autour de iadite poulie 
12, traversant des orifices de passage 13a prevus dans le 
support 12 et reli£ audit selecteur 2. 

Cczizie cn le volt sur les figures 3 a 7, 12, et 

25 13 a 2C, le secani£r.e d f orientation U precite ccmprend 

principalecent une biellette 3 doublecent coudee en sens 
inverse, et deux leviers 10, 11 ccudes a angle droit 
forces chacun d'un petit >»*:=ls 10a et 11a et d 1 un grand 
bras 10b et lib. Les deux leviers precites 10, 11 sont 

20 relies par leur petit bras 10a, 11a par 1 1 intermediaire 
d'une rotule 9 de vis 9b et d'ecrous 9a de fixation, 
respectivement aux deux extremites coudees 8c, 8d de la 
biellette 8, alors que leurs grands bras 10b, lib sont 
relies pour l'un, a I'extremite de 1 1 arbre 5, et pour 

35 1' autre, par 1 ■ intermediaire d'une plaque 23 sur le 

moteur K du propulseur P. On notera, cue la fixation du 



2687364 



8 

raoteur M est realisee de maniere amovible cie fa<?on a 
permettre son basculecent vers Savant autour de son axe 
horizontal precit6, et qu'une ouverture de passage 29 du 
grand bras lib du second levier 11, sera prevue dans la 
5 coque du canot E. 

A±nsi f 1 1 entralnement en rotation du levier de 
conDande 1 autour du second axe Y, provo quant la rotation 
du preraier levier 10, entratne la rotation cu second 
levier 11 autour de l'axe de rotation vertical du oot.eur 
10 K. 

L'arbre 5 de transmission du inouvement du 
levier 1 k la biellette pr6citee 8 est monte rotatif dans 
un four re au 6 (avec Interposition de bagues de guidage 
auto-lubrlf iantes 33, 34), fix6 par 1 • interred! aire de 

15 deux etriers 35, 35a au chassis C du canot E. Coinxe ceci 
est plus par ticuli£ recent visible sur les figures 5, 12, 
13, la fixation de I'arbre 5 sur I'un 10 des leviers 
ccudes precites 10, 11 est realisee par 1 1 internedialre 
d 1 un filetage 37a, prevu k 1 1 extreclte correspondante 5a 

20 de 1 » arbre 5, et d'un ecrou de serrage 35, la fixation de 
l 1 autre extrcxito 5b uc 1 : arbre 5 sur la chape precitee 
4, etant realisee par 1 1 internedialre d'un filetage 37 et 
d'un car re 43 prevus sur ladite extrecite, ainsi que d' un 
ecrcu ce serrage 39. 

25 En se reportant plus particulierenent sur les 

figures 3, 4, 8, 9 et 10, on voit que la com xande du sens 
de xarche du canot E est effectuee par la rotation du 
le*~.^r ce coziaande 1 autour de sen axe prep — ■ X, 
entralnant egalesent en rotation la poulie 12 sur 

30 laquelle est enrou!6e deux fois (figures 3 et 14), un 

cable 14 a gaine Bowden, lequel cable est guide de fagen 
a etre relie au selecteur du sens de rcarche 3. 

On voit egalenen t qu'un rnecanisme ce blocage 
du emplacement relatif du cable 14 et de la poulie 12 a 

35 egalement ete prevu. Ce mecanisine coxprend d'une part, un 
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conduit cylindrique 40 de passage du cable 14, traversant 
la Jante 15 de la poulie 12, et d 1 autre part une vis 16 
traversant un conduit 40a perpendiculaire au precedent 
m6nag6 6galeaent dans la jante 15. On notera que cette 
5 structure de la poulie 12 peraet au cable 14 d'etre 

enroule plusieurs fois autour de la poulie 12 sans etre 
gene par la vis 16. 

Afin de malntenir le levier de coiamande 1 et 
la poulie 12 dans l'une des trois positions angulaires 

10 correspondant respectivenent k la coziniande de marche 

avant, de la marche arridre et du point inert et d*6viter 
de dSsengager ainsi me vitesse involontairecent, un 
necaniszie de blocage 3 est pr£vu sur le levier 1. Ce 
n§canisce, plus particuli£renent illustr£ sur les figures 

15 13 a 17, se compose princi pale sent d'un nianchon 17 xonte 
autour du levier 1 et solidarisS en rotation avec lul 
grace a un clave t age 17b prevu eat re ce cianchon et ce 
levier, ledit levier 1 forcant a sa partie inferieur un 
c liquet 17a et comport ant a sa partie superieure un 

20 evidement cylindrique 17c destine a recevoir un ressort 

19, monte en ccooressioa entre le fond de 1 1 evi dement 17c 
et un epaulecent 12b forme sur le levier 1, au niveau de 
la base de la poignee 12a. Le clique t 17a feme a la base 
cu cianchon 17 est destine a etre rappeie par le ressort 

25 IS en position d' enciiquetage avec. l'une ce trois 

encoches 18 prevues a la partie superieure du support 13. 
On voit egalercent sur la figure 17 que le support 13 de 
poulie 12 se prc^nge pour former un second canchon 37 
traverse par le levier 1, lecuel est viss6 par son 

30 extrenite inf erieure 39 dans un ecrou 33 as sur ant la 
solidarisation du levier 1 audit cianchon 37. On voit 
egalenent, que la poignee 12a est pourvue a sa partie 
superieure d'un interrupteur 25, raonte dans le levier 1 
et reli§ par 1 ■ intermediate d'un cable electrique 40a au 

35 deraarreur du noteur H. 
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En se reportant aux figures 3, 12 et 13, on 
volt que l'extrenlte degain€e du cable d 1 acceleration 20 
est fixfie k un axe 22a monte pivotant dans un conduit 
menage dans le nanchon 37. Ce cable 20 passe dans un 
5 tourillon 22 nonte en rotation entre les deux branches 

4a, 4b d f une partie inferieure ccnforr.ee en 6trier. de la 
chape 4, cette partie retenant £galetnent 1 1 extremity de 
la gaine 21 du c£ble 20, grSce & un eabout 23 fixe a 
ladite partie inferieure. 

10 On pr6cisera qu'un ressort 24 est plac6 entre 

les deux axes pr£cites 22 et 22a. On realise ainsi une 
butee de fin de course elastique pour le levier 1 , af in 
d'eviter les chocs trop brusques, ccnsecutifs k de 
xauvalses manipulations du levier ou en cas d 1 accident. 

15 On notera eg ale cent que dans un isesie souci de 

security, le levier de conciar.de 1 sera rappel§ en 
periLanence en position de ralenti grace a l 1 existence 
d'un ressort (ncn represents ) de rappel de 1 1 accele- 
rateur, lorsque le levier est rel^che intentionnellement 

20 ou malencontreusexent . Le cable 20 re lie a 1 1 accelerateur 



selecteur 3. 

Le chassis C sera avantageuse-ent const i true 
d'ur.e premiere partie en f orr.e de cacre rec tangulaire 44 

25 fixe au tableau 22 du z-oteur tf, et d'une seconde partie 
co— prenant deux branches 45 et 46 s'etencant a partir du 
nllieu de la base du cadre precite 44, parailelement a la 
direction longi tudinale du canot 3 Pes branches 45,46 
corsportant chacune a leur extrenite une partie coudee 

30 47,48 sur lesqueiles sent fixes 1 1 un des etriers, ce 
fixation de l'arbre 5. 

Le f one tionneznent du dispositif de pilotage de 
1 1 invention va etre decrit brievement a travers ce qui 
suit en reference aux figures. La mise en route du canot 

35 automobile E est tout d'aborc effectuee par 

1 * actienneraent de 1 • interrupteur 25 de. dernarrage du 
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moteur M situ§ sur la poignee 12. Prealablement a la 
commande du sens de marche, le systeme de blocage B est 
d6sactiv6 p^r le d^placement du manchon 17 vers le haut k 
l'encontre de la force du ressort 18 de fagon k d6gager 

5 le cliquet 17a du cran 18 correspondent . 

Puis, le sens de marche sera d£term±n6 pax 
1'entralnement en rotation dans un sens ou dans 1* autre, 
autour de son axe longitudinal propre, du levier de 
cozunande 1 et du manchon 17 de fagon k excercer une 

10 traction sur 1 • une des portions de cSble sortant du 

support creux 13 de la poulie 12 en libSrant la tension 
de 1' autre des portions, afin de positionner le s^lecteur 
3 de sens de marche. Puis, le levier 1 sera bloquS dans 
la position angulaire souhaitee, correspondant k la 

15 commande du sens de marche choisi, par coulissement vers 
le bas du canchon 17 et 1 'engagement du cliquet 17a de 
nouveau dans le cran 18 correspondant. La commande 
d* acceleration du moteur K sera effectuee par 
I'entralnecent en rotation du levier 1 vers l'arri&re du 

20 canot E, autour de I'axe de la chape 4, ou troisieme axe 
precite Z t de fa?on a exercer une traction appropriee sur 
le cable d 1 acceleration 20, agissant sur 1 ' accelerateur 
du aoteur M. 

L f orientation du canot automobile E est obtenue 
25 en entrainant le levier 1 en rotation autour du deuxieme 
axe precite Y, ceci provoquant la rotation de la chape 4 
et de i'arbre 5 dans le meme sens de rotation. Le 
ccuveasr**.^ rotation de I'arbre 5 est transforms ~n un 
mouvement de rotation du premier levier coude 10 a angle 
30 droit, autour de ce me.xe axe, et en un mouvement 

simultanS de rotation du second levier coude 11 et du 
moteur sur lequel il est fixe, autour de I'axe de 
rotation U dudit noteur. 

Ainsi, on voit que lorsqu'on imprine un 
3 5 mouvement de rotation vers la droite au levier de 

commande 1 (figure 18), le propulseur P sera deplace de 



12 



2687364 



fagon a orienter le canot E du cote, droit, et inversement 
pour le cote gauche (figure 20) en passant par la 
conunande de raarche rectiligne du canot Z (figure 19), 
d f ou il resulte une plus grande conunodite de pilotage, 
4 5 particulierenent interessante pour les non-inities a la 
navigation. 

On observera encore que la biellette utilisee 
realisee par exeaple en un alliage d 1 aluminium, constitue 
un organe de s6curite d£formable en cas de contraintes 

10 excessives, d 1 autre part que la rotation du levier 
conduisant k la coxmande de la marche arri&re, 
s'effectuera dans le sens ou la rra 1 n de 1 1 utilisateur est 
la no ins habile, alors que la rotation du levier 
conduisant la cosixande de la carche avant , s'effectuera 

15 dans le sens ou la xain est la plus habile. De meme , on 
pourra prevoir un dispositif de rattrapage de 
1 1 allonge cent du cable au fur et & me sure de 
1' utilisation. 

Le dispositif de pilotage ce 1 1 invention sera 

20 avant ageuse cent ioplante entre les deux sieges 

t rsTiS vc r3",;;x J ux z cp G3^3 d'un cafiot iiu !_ oiluo lit; uiplace , du 
type t sieges, tableau de bord et plancher integres a la 
coque, et cent I'habitacle est paxticulierexent reduit, 
tel cue celui deer i t cans la cezar.ee ce brevet des memes 

25 depesants intitule "Bateau r.otannient notorise". 

La position centrale du dispositif a hauteur de 
la n-ain, permet a deux passagers de piloter 
al ternat iver^ent . 

On a done realise grace a 1* invention, un 

30 dispositif de pilotage d'un bateau automobile, presentant 
une grande sinplicite de manoeuvre , du fait du 
regroupenient des orgar.es de cozumande sur un seui levier, 
et du fait que 1 1 orientation du canot vers le cote droit 
( respectiverr.ent gauche) est commancee par le pivotement 

35 du levier vers la droite ( respective cent gauche). 
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Ce dicpositif d 1 encombrement reduit, permet en 
outre un gain do place considerable, facilitant par 
exemple la sortie ou I 1 entree des passagers dans un canot 
du type pr6c6denktcnt d.£crit. 
5 Bien quo l'on ait d£crit une realisation d'un 

dispositif de pilotage de 1* invention implante dans un 
moteur hors-bord, 1 1 invention pourrait tout aussi bien 
s'appliquer k la coxmande d 1 un canot equipe d' un moteur 
£lectrique ou d f un moteur k propulsion par turbine. 

10 3ien entendu, 1' invention n'est pas litnitee au 

node <ie realisation d6crit et illustr6 qui n'a 6te donne 
qu'^L titre d'exesple. 

Au contraire, !• invention conprend tous les 
Equivalents techniques des coyens decrits ainsi que leurs 

15 cor.binaisons si celles-ci sont effectuees suivant son 
esprit. 
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REVENDICATIONS 

1. Dispositif de pilotage d f un engin nautique 
automobile a propulseur crientable notamnent hors-bord, 
caractSris6 en ce que toutes les coramandes respectivement 
de direction, d' acceleration , d 1 inversion du sens de 
marche et 6ventuellenent de decarrage, sont groupees sur 
un organe central unique d' accompiissement des 
diffSrentes fonctions de pilotage ccontfi dans 1 ! engin (E) 
et manoeuvrable par exerrple d'une seule main par le 
conducteur. 

2. Dispositif selon la revendication 1, 
caraet6ris£ en ce que I'organe central precit6 est un 
levier (l) Gcnt6 pivotant de fa$on a pouvoir tourner 
d' une part, autour de son axe longitudinal de rotation 
propre (X), dit premier axe, et d* autre part, autour de 
deux axes de rotation secants orthogonaux, 
perpendiculaires audir axe longitudinal (X), et dits 
second et troisiene axes (Y, Z) , ledit levier (i) Stant 
relie a 1 • accelerateur (2), au selecteur de sens de 
march e (3), a un necanisxe ( N) d s orientation du 
propulseur (?) et a la comance de lesarrage, de fa^on a 
ce cue la rotation du levier (1) dans un sens ou dans 

1 • autre autour de l f un des axes preci tes (X, Y et Z) 
entraTne 1 1 accc— plissene.nt ce I'une des fcnctions 
precitees. 

3. Dispositif selcn la revendication 2, 
caracterise en que le second axe precite (Y) s • 6 tend 
parallele^ent a la direction longitudinale de 1 ' engin 
(2). 

4. Dispositif selon la revendication 2 ou 3, 
caracterise en ce que le levier (l) est oonte tournant 
autour ce l'axe d'une chape (4) constituant le troisieme 
axe (Z), 1 adit e chape (4) etant rendue solidaire de l'une 
(5a) des deux extremites d'un arbre (5), monts rotatif 
dans le chassis (C) de l 1 engin (E) autour du second axe 
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(Y) precite, ledit arbre (5) etant relie par son 
extreoitS opposSe (5b) k la prScedente, au mScanisme (N) 
d 1 orientation Ju propulseur (P). 

5. Dispositif selon la revendication 4, 
caractSrisS en ce que 1' arbre precitS (5) est mont6 
rotatif dans un fourreau fixe (6). 

6. Dispositif selon I'une des revendlcations 
pr5c6dentes, caract6rise en ce que le propulseur (P) est 
mcnt6 tournant sur 1'engin (E) autour d'un axe (U) situS 
dans le plan longitudinal median de syc£trie de 1'engin 
(E), le levier (l) 6tant mont§ pivotant autour d'un point 
(7) situe dans 1 ■ axe longitudinal median de 1'engin (E). 

7. Dispositif selon la revendication 6, 
caract£ris€ en ce que le mScanisme d'orientation prScitS 
(W) comprend une biellette (8) doublement coudee en sens 
inverse, relive par ses deux extr£niit6s opposes (8a, 8b) 
par l'intern:6diaire d'une rotule (9) respectivement, au 
petit bras (10a) d'un premier levier (10) coudS k angle 
droit dont le grand bras (10b) est relie fixerzent k 

1' arbre (5). et au petit bras (lla) d'un second levier 
(11) coude k angle droit, dit second levier, dont le 
grand bras (lib) est relie au propulseur (?) de fa$on a 
ce que la rotation de 1' arbre (5) provoque la rotation du 
propulseur (?) autour de sen axe (U). 

8. Dispositif selon la revendication 7, 
caract£rise en ce cue les deux extremites coudees (8c, 
8d) de la biellette (3) sont sensibleaent paralleles 

1 'une par r^^nort a 1' autre. 

9. Dispositif selon la revendication 7 ou 8 # 
caract^rise en ce que dans une position du levier (1) 
correspondant k la comr*ande de la marche rectiligne de 
1'engin (E), les deux grands bras precites (10b et lib) 
sont paralleles a l'axe (U) d'orientation du propulseur 
(P) alors que les deux petits bras (10a et lla) sont 
sensiblenent paralleles. 
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10. Dispositif selon I'une des revendications 7 
a 9, caracterisS en ce que la biellette (8) est realisee 
en une matiere defornable soul 1' action d'une surcharge. 

11. Dispositif selon I'une des revendications 4 
a 10, caract6ris6 en ce que le levier (1) est fixe 
coaxialement a une pcuiie (12) de fa$on k etre solidaire 
de celle-ci, laquelle poulie (12) est centre dans un 
support (13) formant pailer artlculS autour de l'axe de 
la chape pr6cit£e (4) fortnant troisi&ne axe (Z), et en ce 
qu'au inoins un cable tendu (14) enroule- autour de ladite 
pcuiie (12) et passant a travers des orifices de sortie 
(13a) prevus dans le support (13) f est relie au selecteur 
ce sens de marche (3). 

12* Dispositif selon la revendication 11, 
caracterise en ce qu'un seul cable (14) est enroule deux 
fois autour de ladite poulie (12), les deux extrSrtites 
libres opposecs dudit cable (14) etant fixees 
respectivesent en deux point du selecteur precite (3). 

13. Disposirif selon la revendication 11 ou 12, 
caracterise en ce que le deplacement relatif du cable 

1 » internediaire d'une vis (15) oontee dans la poulie 
(12). 

14. dispositif selon I'une des rever.dic aliens 
II a 13, caracterise par des mo yens (3) selectivesent 
deblocables, de blocage autcxatique en rotation de la 
pcuiie (12) dans ses positions angulaires correspondent 
respectivesent aux differente« rositiens du selecteur 
precit§ (3). 

15. Dispositif selon la revendication 14, 
caracterise en ce que le nee an I so: e de blocage precite (B) 
coxprend un manchen (17) formant clique t monte coulissant 
sur le levier (l) entre la poulie (12) et la partie du 
levier for nan t poignee (12a) en etant rendu solidaire en 
rotation de celui-ci, ledit manchon (17) etan: 
susceptible de s 1 enclicue ter dans des crans (IS) prevus 
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sur le support porte-poulie (13) precite, et un ressort 
(19) de rappel dudlt manchon (17) en position 
encliquetee, ledit ressort, de preference helicoldal de 
compression, 6tant monte sur le levier (1). 
5 16. Dispositif selon la revendicat ion 15, 

caracterise en ce que les crans (18) sont au nonbre de 
trois correspondant respectiveiaent au sens de marche 
avant, arridre et point mort. 

17. Dispositif selon ^une des revendications 2 
10 & is, caract6ris6 en ce que le levier (1), k point de 

pivotement interm6diaire (7), est relie fixement, au 
voisinage de son extreraite opposee k sa poignee (12a), a 
I'une des extrenites d'un cSble de commande k gaine 
Bowden (20), dit d* acceleration, dont l'autre extremite 
15 est fix^e k 1 1 acc616rateur (2), 

18. Dispositif selon la revendicat ion 17, 
caracterise en ce que I'extreEiite cor respondent e de la 
gaine (21) est retenue dans un embout (23) solidaire de 
la chape precit£e (4), ledit c£ble (20) traversant un 

20 tourillon (22) ncnte rotatif sur la chape (4) et etant 
fixe par son extr £q! t£ libra, k un axe transversal (23) 
cor.te tournsr.t dans 1 • extr£nLite inferieure du levier (l). 

19. Dispositif selon la revendication (18), 
caracterise en ce qu'entre le tcurilion (22) et 1 1 axe 

25 transversal (23) es: interpose un ressort helicoldal (24) 
entcurant le cable (20) et servant de butee elastique de 
fin de course au levier (1). 

20. Dispositif selor 1 a revendication 18 ou 19, 
caracterise par un ressort de rappel auto mat i que du - 

3 0 levier de commande (l) en position de ralenti du moteur. 

21.. Dispositif selon i'une des revendications 
precedentes , caracterise en ce que le comcutateur de 
ccmaan.de du dernarreur eiectrique du moteur est raonte sur 
la poignee (12a) du levier de coamande (i). 



18 



2687364 



22. Dispositif selon l'une dss revendi cat ions 
precedentes, caract6rise en ce qu f il est aonte dans un 
canot biplace entre les dsux sieges (26 et 27) 
tr ans vers ale men t juxtaposes. 
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